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Les barques de pesca

Amadeu Ros i Torres
Associaci6 de Barques Tradicionals

'Associacié de Barques. Tradicionals, amb seu a Xabia, som una colla de gent de la Marina Alta, d’oficis diver-
sos sola el denominador comd de I'amor pel patrimoni maritim: les barques de treball, les eines antigues i els
oficis relacionats amb la mar. !

Ens vam constituir I'any 1999, al principi com a Col-lectiu d'Estudis Maritims, baix I'empara de V'Institut
d’Estudis Comarcals de La Marina Alta (IECMA). A I'estiu de 2003 eixirem de I''ECMA i fundarem I'actual associacié
per gestionar directament les nostres activitats: projectes de recuperacié de barques antigues, organitzaci6 de trobades
de barques tradicionals al port de Xabia, avarades populars, tallers de restauracio, mostres d’oficis, assisténcia a altres
trobades, etc.

Juntament amb la recuperaci6é d’'embarcacions antigues, «rescatem» —en la mesura que podem- la nostra historia
marinera. Ens agradaria donar-vos a conéixer algunes pinzellades d'aquesta historia. Esperem que vos resulte interes-

sant.

Platja de la Grava a l'any 1900,
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La construccio naval a Xabia

A Xabia, com en molts ports naturals, la platja era I'espai que s'utilitzava per a la construccié d'embarcacions de mitja
| gran tonatge. En el segle XIX els mestres d'aixa i els calafats van treballar construint molts vaixells, per a les cases
armadores del poble, que es destinaren per a la navegacio de cabotatge i pel comerg d'ultramar. Recordem el pailebot
Pepe Tono, construit per a la famflia Bolufer a la platja de la Grava amb aparell de goleta.

Durant el passat segle XX els homes de la familia Ros (calafats professionals) construiren i repararen a Xabia més de
60 embarcacions entre bots, xalanes, llaiits, barquetes, barques de bou, barques de trainya i iots de recreacio. Algunes
de les barques de pesca de tonalge mitja {de 20 a 50 tones) foren construides o reparades a la Grava i a I'avarador pu-
blic del moll, barques que la gent major de Duanes pot recordar: Chorroll, Cuatro Hermanos, Nuevo Gato, Dieguito, Els
Campaners, Chorroll [11, Garcia Hermanos, Cap Prim, Marbo, San Vicente i San Silvestre.

A principis del segle XX, amb I'expansié de la maquina de vapor, la navegacio de cabolalge a vela va anar desapareixent.
Encara que els llaiitets de pesquera artesanal, els grans llaiits de les parelles del bou, les seues enviades' i els llaiits
caeros? de la cavalla seguien funcionant a vela (perqueé els motors i el seu manteniment éren moll cars). Totes aquestes
barques van mantenir I'aparell de la vela llatina fins que va acabar la postguerra, per dues raons: el racionament del
combustible i la poca fiabilitat dels motors d’aquella época.

Platja de la Grava
al principi del sigle XX.

La vela tradicional en 'ambit mediterrani

Hi ha dos tipus de vela tradicional: la de tall (triangular) i la

quadra (com el seu nom indica, quadrada). L’aparell llati, com Llaiit valencia

I'aparell cangreu * pertanyen al tipus «de tall».

El seu origen es remunta a temps molt antics. Alguns his-
toriadors declaren I'aparell llati com un llegat de la civilitzacio
romana, tot i que els romans empraven la vela quadra. L'orfgen
més probable és la introduccié a partir de les civilitzacions
bizantina i arab. Hui en dia es manté 'aparell llati en vaixells
mitjans i menuts de pesca i comer¢ de cabotatge en paisos

arabs de la mar Mediterrania, el golf Persic i Africa oriental.

Quant al nom, uns autors defensen 'etimologia «vela alla
trina», de tres costats. Altres autors pensen que el nom li'l
donaren els mariners nordics que anomenarien «llatines» les = ~----- - - -
veles triangulars dels pobles mediterranis. PESQUEROS ESPANOLES - Juan Carlos Arbex

&

27 - Moros i Cristians - KABHL 2072



s 3 " &g ‘v_'.f‘l‘{'"‘_
s - 7 SRR AR R R L

—_—— - = e T A I W W T W

La barca de bou Pacurri, un gran llaiit de 1931

Les barques de bou eren llaiits grans, d’una certa importancia per la seua eslora, ja que per la feina que desenvolupaven,
la d'arrossegar una xarcia pel fons de la mar a [i de capturar el peix i el marisc, necessitaven forca de lir i inercia.

Esta barca va ser construida pel mestre Jaime Pomares Gonzélez I'any 1931 a la platja d’Alacant amb el nom de Joven
Juanito per a I'armador de Calp Andrés Perles Tomas. Des d'aleshores va desenvolupar el servei de la pesca al bou amb
base al port de Calp sota diversos armadors, I"Gltim Anlonio Cabrera Pérez.

Amb les ajudes a la renovaci6 de la flota pesquera estatal, 'armador va donar la barca de baixa en 2004 per a poder
construir una barca nova en poliéster amb la seua llicéncia, i aixi el Pacurri va quedar amarrat al raco del moll pesquer
de Calp.

A la tardor de 2005 els posits de Calp i Xabia ens van posar en contacte amb el senyor Cabrera i vam iniciar les
converses per salvar la barca del desballestament o I'enfonsament. L'associaci6 Barques Tradicionals va traslladar a
I'Ajuntament de Xabia I'oferta de cessié gratuila de la barca per part del propietari. L'ajuntament va acceptar la cessio i
van passar les dues institucions a ser socies al 50% en la propietat de la barca i futur projecte de restauracio. En 2007
es va fer la signatura de cessi6 formal a I'Ajuntament i a I’Associaci6. De seguida vam iniciar el procediment de canvi
de llista en el registre de Capitania d'Alacant, des de la llista de pesca cap a la llista d’'embarcacions d'institucions
publiques. A novembre de 2008, durant I'estada a Calp, la barca va patir una via d'aigua produida pel colp de la barca
de bou Aaron, en maniobrar al costat d’ella. Durant la nit es va anar enfonsant i al demati va aparéixer negada. S’hi va
procedir a reflotar-la i avarar-la a la drassana del senyor Vicente Belliure de Calp, restant al sec en |'esplanada fins a
novembre de 2011.

Durant els anys de la Guerra Civil Espanyola,

El dia 10 de novembre de 2011, dues grues grans, un camié géndola i un equip de persones dirigides pel técnic en
transports especials Eduardo Rodriguez, van fer possible que la barca arribara a Xabia. A partir d’aci el repte es recupe-
rar el buc de la barca mitjancant un projecte de restauracié dividit en dues parts. La primera part consisleix a reconstruir
el buc original de la barca amb feines de mestre d'aixa i calafat, i la segona part a instal-lar tots els accessoris necessaris
per a navegar a vela.
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La barca Pacurri, restaurada i aparellada, quedara com un llaiit del bou a vela de principis de segle XX amb els avangos
en navegacio i seguretal propis d'una embarcacio moderna dedicada al transport de passatgers.

Les activilats que es poden desenvolupar amb una barca tradicional de gran valor patrimonial son turistiques, cul-
turals, museistiques, d’ambaixada itinerant o emblema de Xabia.

També sera Glil com a recurs turfstic per a participar en festes populars d'ambit local i, com a recurs educaliu, en si
mateixa ja és una escola de maniobra de vela i aparells tradicionals.

En la seua vessant museistica, pot suposar un espai permanent d'arts de marineria. La divulgacié de la cultura ma-
rinera i els batejos de mar destinat a public escolar seran una faceta a desenvolupar amb una barca de fusta antiga com
la nostra.

Les navegacions litorals de dia poden conformar dilerents rutes guiades al llarg de la costa explicant els seus topo-
nims i les anécdotes propies de cada indrel. Les torres de guaita, les pesqueres de cingle, els penya-segats de la Marina,
els caladors de pesca artesanal, la importancia dels alguers i les roques de fons en el medi marf.
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L' any 1961, al Port de Calp.

| - Les barques que assistien la barca de bou.
2 - Els llaiits de I'Alacantf que anaven a la mar gran.

3.- Aparell de balandre i goleta.
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